


ZAKONSKI OKVIR ORGANIZACIJE LINIJSKOG PRIJEVOZA PUTNIKA

Javni linijski (komunalni) prijevoz putnika u Republici Hrvatskoj temelji se na sljedećoj legislativi:

 Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeća od 23. listopada 2007. o uslugama javnog 
željezničkog i cestovnog prijevoza putnika;

 Zakon o komunalnom gospodarstvu (NN 68/18, 110/18, 32/20);

 Zakon o koncesijama (NN 69/17, 107/20);

 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18);

 Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN 116/19);

 Zakon o javnoj nabavi (NN 120/16).



OCIJENA KVALITETE POSTOJEĆE USLUGE JGP-A

 Anketnim ispitivanjem ukupno je prikupljeno 1.956 odgovora, od kojih 1.394 korisnika javnog prijevoza.

 Dijagram prikazuje srednju ocijenu zadovoljstava uslugom javnog prijevoza prema segmentu. 

srednja

ocijena

korisnika

2,8



IZRAČUN CIJENE KOLNOG KILOMETRA (FPZ METODA)

Korišteni parametri:

 Tip autobusa

 Trošak amortizacije novog autobusa (10 god.)

 Trošak redovitog tehničkog pregleda

 Trošak periodičkog tehničkog pregleda

 Trošak tehničkog pregleda kočnica

 Trošak EKO testa

 Trošak cestarina

 Trošak obveznog auto-osiguranja

 Trošak kasko osiguranja

 Troškovi izvanrednog održavanja

 Trošak redovitog održavanja

 Trošak Bruto II. Mobilnog osoblja

 Trošak pneumatika

 Prosječna specifična potrošnja

 Trošak administracije (tahograf, dozvole, materijalni 
troškovi)

 Trošak upravitelja prijevoza

 Troškovi sustava naplate karata

 Troškovi usluge čišćenja (outsource)

 Trošak najma ureda 

 Ostali materijalni troškovi

 Trošak najma parkirališta za autobus

 Trošak knjigovodstvenih usluga (outsource)

15.78 kn 11.35 kn 9.14 kn 



IZRAČUN CIJENE KOLNOG KILOMETRA 

(CLEAN FLEETS METODA)

Korišteni parametri:

 Troškovi nabave vozila

 Operativni troškovi po vozilu

 Troškovi održavanja po vozilu

 Porezi i ostali troškovi / subvencije po vozilu

 Ostatak vrijednosti (na kraju ugovornog razdoblja) - vrijednost vozila na kraju razdoblja od 10 godina

15,30 kn 11,75 kn 7,82 kn 



REORGANIZACIJA LINIJA PRIJEVOZA PUTNIKA

Iz analize je uočen gotovo u neiskorišten potencijal prijevoza putnika željezničkim prijevozom, što je ujedno i rezultat 
trenutne organizacije ruta autobusnih linija. Konstatacija je potvrđena i ocjenom kvalitete usluge od strane korisnika, 
te se kao logično rješenje nametnula se potreba za novom organizacijom linija s ciljem postizanja sinergije 
autobusnog i željezničkog prijevoza putnika, odnosno integracije tih dvaju modaliteta putovanja.

Predložene komunalne linije sastoje od tri tipa linija:

 autobusne linije koje su u potpunosti nove s izrađenim voznim redovima te kategorijom vozila na njima;

 autobusne linije koje imaju određene izmjene u trasama (uz eventualno određene izmjene u voznom redu i 
kategoriji vozila na liniji);

 autobusne linije koje su identične postojećim (uz evntualno određene izmjene u voznom redu i kategoriji vozila 
na liniji).



MREŽA NOVIH KOMUNALNIH LINIJA



MREŽA NOVIH KOMUNALNIH LINIJA

Sukladno iznesenom prijedlozi u Studiji rezultirali su 
slijedećim poboljšanjima:

 Uvedene su četiri nove linije;

 Povezan je željeznički kolodvor s lokalnim linijskim 
prijevozom putnika te su usklađeni polasci sa 
željezničkim polascima prema Gradu Zagrebu;

 Izmijenjene su pojedine trase linija radi 
prilagođavanja putnicima;

 Povećan je broj polazaka na pojedinim linijama (što je 
rezultiralo povećanjem kolnih kilometara vozila na 
godišnjoj razini od 930.000 km po postojećoj 
organizaciji na 1.230.000 km po organizaciji iz 
prijedloga Studije FPZ-a);

 Povezana su naselja koja prije nisu imala javni 
prijevoz.



OPĆI PODACI NOVE ORGANIZACIJE KOMUNALNIH LINIJA

Broj linija: 16 (13)

Broj polazaka subotom: 172 (141)

Godišnje ostvareni kilometri:  1.244.517,89 kkm

Godišnje trošak organizacije (16 kn/kkm): 19.912.286,16 kn

Broj polazaka radnim danom: 346 (307) 

Broj polazaka nedjeljom: 60 (51)

Novo organizacija linija

Postojeća organizacija linija



IZRAČUN GODIŠNJE OSVARENIH KILOMETARA



TROŠAK ORGANIZACIJE KOMUNALNIH LINIJA



1 Kružna urbana linija (335)



2 Velika Gorica - Željeznički kolodvor



3 Željeznički kolodvor - Meridian 16



4 Velika Gorica - Velika Buna (302)



5 Velika Gorica – Kozjača (303)



6 Velika Gorica – Mraclin (304)



7 Velika Gorica – Turopolje (305) 



8 Velika Gorica – Lukavec (319)



9 Velika Gorica - Lazina – Ribnica (323)



10 Velika Gorica - Čička Poljana (324)



11 Velika Gorica – Ogulinec (325)



12 Velika Gorica – Cerovski vrh



13 Velika Gorica – Velika Mlaka – Mičevec



14 Velika Gorica – Sasi (309) 



15 Velika Gorica – Strmec Bukevski (321)



16 Velika Gorica - Zrakoplovno Tehnički Centar (326)



OSNIVANJE VLASTITE TVRTKE LOKALNOG PRIJEVOZA PUTNIKA

 Gruba procjena, bez pomnije analize, pokazuju da je investicijski trošak osnivanja vlastite tvrtke oko 25.000.000,00 
do 30.000.000,00 kuna (s nabavkom 20 diesel klasičnih solo vozila autobusa i sufinanciranjem u iznosu od 85%), dok 
je pogonski trošak tvrtke za oko 20 klasičnih autobusa oko 17.000.000,00 do 19.000.000,00 kuna. 

 Perspektiva javnog prijevoza putnika u Republici Hrvatskoj je Integrirani prijevoz putnika, koji je racionalniji i 
kvalitetniji oblik (povezivanje cestovnog i željezničkog prijevoza) uz visoku koordinaciju svih modaliteta prijevoza, 
kako za putnika tako i za lokalnu i regionalnu zajednicu.

 Kako je Studija konceptualno na tragu integriranog prijevoza putnika (koordinacija željezničkog i cestovnog prijevoza 
do Grada Zagreba), mišljenja smo da je racionalnija opcija raspisivanje javnog nadmetanja za obnašanje javnog 
lokalnog (komunalnog) linijskog prijevoza putnika, od osnivanja vlastite prijevozničke tvrtke.


